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AnNnlLeihen zur Finanzierung
von Logistik-Egquipment

Die Anleger erwerben Inhaberschuldverschreibungen der Aves Transport 1 GmbH & Co. KG, ei-
ner zur Gruppe der borsennotierten Aves One AG gehorenden Gesellschaft. Den Emissionser-
LO0s wird die Emittentin Uber Projektgesellschaften zweckgebunden zur Finanzierung von Logis-
tik-Equipment, insbesondere Giuterwaggons, Container und Wechselbehdlter, verwenden.

Angebot giltig ab 5. August 2019
Emittentin Aves Transport T GmbH & Co. KG
WKN /ISIN A2YN2F / DEOOOA2YN2F3

Konditionen

Emissionsvolumen EUR 2.999.000,-

Stlickelung EUR 1.000,-

Mindestinvestition EUR 1.000,-

Maximalinvestition* EUR 25.000,-

Zinssatz 5,25% p.a. (vor Steuern)

Zinstermine 20. Mai und 20. November eines jeden Jahres
Laufzeit 60 Monate beginnend ab 20. November 2019
Rickzahlung 20. November 2024

Es gelten die Anleihebedingungen, die unter www.ch2-portfolioverwaltung.de/aves-anleihe abgerufen werden kénnen.

Die Highlights des Investmentangebots
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Zahlungsplan
Bei einem Investment von 25.000 EUR sieht der Zahlungsplan wie folgt aus:
Jahr Einzahlung Zahlung** Zinsen** Riickzahlung
2019 25.000,00 EUR 0 EUR 0 EUR 0 EUR
2020 1.312,50 EUR 1.312,50 EUR 0 EUR
2021 1.312,50 EUR 1.312,50 EUR 0 EUR
2022 1.312,50 EUR 1.312,50 EUR 0 EUR
2023 1.312,50 EUR 1.312,50 EUR 0 EUR
2024 26.312,50 EUR 1.312,50 EUR 25.000,00 EUR
Summe 31.562,50 EUR 6.562,50 EUR 25.000,00 EUR

* Maximal jedoch bis zur doppelten Hohe des durchschnittlichen Netto Monatseinkommens oder bis zu 10.000 EUR, sofern der Anleger ein frei verfiigbares Vermogen
von mehr als 100.000 EUR besitzt - 8 6 WpPG

**Vor Steuern. Die Zinsen unterliegen der Steuerpflicht. Anleger missen fur die erhaltenen Zinsen die Abgeltungssteuer i. H. v. 256% zuzlglich Solidaritatszuschlag und
eventuell Kirchensteuer abflhren.
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Die Emittentin:

DIE EMITTENTIN

Aves Transport 1GGmbH & Co. KG

Die Emission der Inhaberschuldverschreibungen wird von
der Aves Transport 1 GmbH & Co. KG begeben. Diese
Gesellschaft wurde von der Aves One AG im Dezember
2018 gegrindet und sitzt in Hamburg (AG Hamburg, Re-
gisternummer HRA 123956). Alleiniger Eigentimer der
Emittentin ist die BSI Logistics GmbH, die eine hundert-
prozentige Tochtergesellschaft der Aves One AG ist (siehe
Organigramm auf dieser Seite).

Die Aves Transport 1 GmbH & Co. KG agiert im Konzern-

verbund und investiert in Logistikprojekte der Aves Grup-
pe. Dabei wird der Emissionserlds aus dieser Anleihe im

Investmentstruktur

Aves One Konzern verschiedenen Projektgesellschaften
zur Finanzierung von langlebigem und werthaltigem Lo-
gistik-Equipment zur Verfligung gestellt. Die Emittentin
nimmt fur ihre Geschéftstatigkeit keine Kredite auf.

Die Inhaberschuldverschreibungen haben eine feste
Laufzeit von 5 Jahren. Die Emittentin hat jedoch ein Son-
derklndigungsrecht: sie kann die Schuldverschreibun-
gen vorzeitig zum 19. November 2021 oder zum 19. No-
vember 2022 kindigen. Die Emittentin wird von diesem
Recht nur Gebrauch machen, wenn das aus wirtschaft-
lichen Griinden geboten ist.

Aves One AG
HRB 124894

BSI Logistics GmbH
HRB 140231

BSI Blue Seas Investment
GmbH
HRB 129955

Aves Rail Equipment
Holding GmbH
HRB 137840

BSI Logistics VII
GmbH & Co.KG
HRA 119585

Weitere
Projektgesellschaft

Kapitalfluss

Anleger

"

Aves Transport 1

Aves Rail Equipment IV
GmbH & Co.KG
HRA 123158

Weitere
Projektgesellschaft

Aves Special Equipment
Holding GmbH & Co.KG
HRA 120612

Aves Transport 1
GmbH & Co.KG
HRA 123956

Aves Special Equipment |
GmbH & Co.KG
HRA 119384

Weitere
Projektgesellschaft

Aves One AG

I

GmbH & Co. KG*

i

Aves Rail Equipment
Holding GmbH

vvy

Eisenbahn-Giiterwagen

Assetportfolio

BSI Blue Seas Investment GmbH
vV

Seecontainer

BSI Logistics GmbH

Aves Special Equipment Holding
GmbH & Co. KG

vvy

Wechselbehalter

* Personlich haftender Gesellschafter ist die BSI Fiinfte Verwaltung GmbH, die mittelbar eine 100%-ige Tochtergesellschaft der BSI Logistics GmbH ist.



DIE AVES ONE AG

Die Aves Gruppe

Die Aves Transport 1 GmbH & Co. KG (Emittentin) ist eine
Tochtergesellschaft der BSI Logistics GmbH, die wieder-
um eine Tochtergesellschaft der Aves One AG ist. Die im
Prime Standard borsennotierte Aves One AG investiert
Uber verschiedene Gesellschaften in langlebige Wirt-
schaftsglter der Logistik-Industrie. Investitionsschwer-
punkt sind GUterwagen flr den Schienenverkehr. Darliber
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SAVESO o

hinaus gehoren Container und Wechselbriicken zum
Portfolio. Aves One verfolgt einen starken Wachstums-
kurs. Seit 2015 wurde das Asset-Portfolio um mehr als
600 Millionen Euro auf Uber 837 Millionen Euro vergro-
Rert. Bis Ende 2019 soll das Portfolio auf mehr als eine
Milliarde Euro ausgebaut werden.

Der VVorstand der Aves One AG

TOBIAS AULICH

Tobias Aulich (*1982) ist seit Novem-
ber 2018 Vorstand der Aves One AG.
Der Diplom-Kaufmann verflgt Uber
langjahrige Erfahrung in den Berei-
chen Akquisitionen sowie Finanzie-
rung und Portfolio Management.
Herr Aulich ist bereits seit dem Jahr
2013 fur den Aves One-Konzern ta-
tig. Als Geschéftsfiihrer mehrerer
Tochtergesellschaften spielt er eine
zentrale Rolle bei dem Ausbau des
Logistik-Portfolios.

Aktionarsstruktur (Stand: 05.08.2019)

22,84 %

8,83 %

14,37 %

JURGEN BAUER

Jirgen Bauer (¥1962) ist seit Sep-
tember 2016 Vorstand der Aves One
AG. Herr Bauer ist seit etwa 20 Jah-
ren erfolgreich in der Waggonvermie-
tung in unterschiedlichen Organfunk-
tionen tatig. Bei der GATX, einem der
groRten Waggonvermieter weltweit,
verantwortete er als Geschaftsflhrer
das gesamte nord- und westeuropai-
sche Geschaft der Kesselwagen Ver-
mietungsgesellschaft Hamburg. Herr
Bauer ist in mehreren Branchenver-
bénden auf europaischer Ebene so-
wie auf Landesebene in Deutschland
und Osterreich tatig.

33,30%

Streubesitz
20,66 %

B SUPERIOR Beteiligungen AG /
RSI Societas GmbH

B Versorgungswerk der
Zahnarztekammer Berlin

B Versorgungswerk der

Privatinvestor

SVEN MEIBNER

Sven Meifdner (¥1980) ist seit Februar
2018 Vorstand der Aves One AG. Der
Diplom-Kaufmann verfligt Uber lang-
jahrige Erfahrung im Finanzierungs-
geschaft. Bereits seit 2013 und dem
Erwerb des ersten Containerportfolios
begleitet Herr MeiRRner als Geschafts-
fihrer mehrerer Konzerngesellschaf-
ten auch das operative Geschaft. Herr
Meifdner verflgt Uber fundierte Kapital-
marktkenntnisse und Erfahrungen im
Beteiligungsgeschaft in den Sektoren
Immobilien, Transport und Logistik.

33,30% *

20,66 %

14,37 %

Zahnéarztekammer Nordrhein

8,83 %
22,84 % **

* Stimmrechte werden wechselseitig zugerechnet

** sonstige Aktionére (auRRer Organe)
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Das Asset-Portfolio und die Konzerndaten der Aves One AG

Asset-Portfolio (Stand: 31.12.2018)

B GUterwagen 65,54%
ca. 9.000 Giter- und 538 Mio. EUR
0 Kesselwagen
65,54 % 28,51%
pr— Seecontainer 2'8,51 %
— ca. 192.700 TEU 234 Mio. EUR
B Special Equipment 4,63 %
4639 ca. 6.760 Wechselbriicken 38 Mio. EUR
\' m]]]]]]] und Tankcontainer
N T B Immobilie 1,33%
133% g (als Finanzinvestition gehalten) 10,9 Mio. EUR
Gesamt (enthalt Rundungsdifferenzen) 820,9 Mio. EUR
Konzernkennzahlen (Stand: 29.05.2019)
in Mio. EUR 2014 2015 2016 2017 2018 2019*
Umsatz 9,37 21,62 28,65 53,43 77,68 2719
EBITDA 17,75 28,33 15,36 29,11 52,19 20,65
EBIT 15,92 15,67 1,78 9,39 31,17 13,18
EBT 11,83 5,64 -8,45 -37,34 11,15 6,67
Konzernergebnis 7,24 4,37 -7,67 -34,98 12,08 6,66
Assetportfolio** 125,74 232,60 445,40 448,46 820,90 837,13
* erstes Quartal 2019
** Sachanlagen in den Vermogensanlagen der Konzernbilanz
100
80 900 o
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o] w
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2014 2015 2016 2017 2018 Q12019

B Assetportfolio W operatives Ergebnis (EBITDA)
B Umsatz Konzernergebnis



DIE BETEILIGTEN UNTERNEHMEN
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Die beteiligtemn Untermehmen

Bankhaus Gebr. Martin

Das Bankhaus Gebr. Martin ist eine Privatbank mit Sitz
in Goppingen (Baden-Wiirttemberg). Die Bank wurde
im Jahr 1912 von den Bridern Carl und Gustav Martin
gegrindet. Firmenkunden bietet die Bank einen um-
fassenden Kapitalmarktservice an. Das Bankhaus hat

Effecta GmbH

Die Effecta GmbH ist ein Finanzdienstleistungsinstitut im
Sinne des Kreditwesengesetzes (KWG). Die Gesellschaft
wurde im Jahr 2013 gegriindet. Geschaftsfihrender Ge-
sellschafter ist Tobias Hirsch.

FUr den Vertrieb von Anleihen ist eine Genehmigung
gemal §32 KWG erforderlich. Effecta bietet als Dienst-
leistung Vertriebspartnern von Anleihe-Emittentin ein so

CH2 Logistica Portfolio-
verwaltung GmbH & Co. KG

Die CH2 Gruppe ist auf den Vertrieb von Investmentange-
boten mit Glterwaggons, Containern und Wechselkoffern
und auf die Betreuung der Anleger spezialisiert. Die CH2
AG wurde 2007 gegriindet und ist seit 2017 eine hundert-
prozentige Tochtergesellschaft der borsennotierten Aves
One AG. Bis Ende 2018 hat die CH2 AG Uber 600 Millio-
nen Euro Eigenkapital fir Logistik-Investments vermittelt.

BANKHAUS
GEBR. MARTIN

— PRIVATBANK SEIT 1912 ——

einen eigenen Borsensitz in Stuttgart, Disseldorf und
Minchen. Gebr. Martin unterstlitzt die technische
Abwicklung von Anleihen und dbernimmt fur die Emit-
tentin Aves Transport 1 die Funktion der Zahlstelle.

Effec%s

genanntes Haftungsdach. Die Vertriebspartner sind ge-
bundene Vermittler gemaf’ 82 (10) KWG.

Effecta sitzt in Florstadt im Bundesland Hessen und ist
ein etabliertes Haftungsdach fir Finanzmakler, Indus-
trieemittenten, Crowdinvesting-Plattformen und Zweit-
marktmakler.

=t

Logistica Portfolioverwaltung

Die CH2 Logistica Portfolioverwaltung wurde 2009 ge-
grindet und ist eine hundertprozentige Tochtergesell-
schaft der CH2 AG. Sie fungiert als beauftragter Dienst-
leister fur die Vermarktung der Anleihen der Aves One
Gruppe. Die Anleihe Aves Transport bietet die CH2 Logi-
stica Portfolioverwaltung als vertraglich gebundener Ver-
mittler der Effecta GmbH an.
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DIE INVESTMENTMARKTE

Der Markt fur Guterwagen und

Schienenlogistik

Glter-/Kesselwagen-Bestand in Deutschland, Schweiz,
Osterreich, und Frankreich (Hauptmarkt der Aves)

38.223
Schweiz

24.035

Osterreich
313.365
Wagen
172.057
Deutschland 79.050
Frankreich

Schienenglterverkehrsleistung in Kontinentaleuropa
Prognose in Mrd. Tonnenkilometer nach Jahren

Total 2016-30

500 @-Wachstum +1,3 % p.a.
400
International 2016-30
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200
National 2016-30
0 @-Wachstum +0,7 % p.a.
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Rund 186.703 Wagen sind im Besitz von Leasinggesel-
schaften. Rund 5 % dieser Flotte, ca. 9.000 Giiter- und Kes-
selwagen, befinden sich im Eigentum der Aves One AG.

Seridse Analysen prognostizieren ein langsames, aber stetiges
Wachstum im Schienenguterverkehr. Die Finanzierung neuer

\Waggons Ubernehmen zunehmend private Investoren.

Quelle: SCI: European Rail Freight Transport Market 2019

Die Verkehrswirtschaft tragt maRgeblich zur Wirtschafts-
leistung einer Volkswirtschaft bei. ,In Deutschland erwirt-
schaften alle Verkehrsarten — Schiff, Strae, Bahn — ins-
gesamt etwa 4,4 Prozent des Bruttoinlandsproduktes. In
diesem Markt betragen die Anteile des Schienensektors
knapp 8 Prozent fir den Personenverkehr bzw. 18 Prozent
fir den Guterverkehr”, hei’t es in der , Branchenstudie
Rail” der HSH Nordbank, die im Mai 2017 auf den Markt
kam. In und auf den Glterwagen werden unterschiedliche
Rohstoffe und Produkte transportiert. Die groten Mérkte
in Europa sind, gemessen am Volumen der transportier-
ten Guter, Deutschland, Polen, Osterreich und Frankreich.

In den vergangenen beiden Jahren hatten Investoren den
Markt fur GUterwagen entdeckt. Die Branche biete im
Niedrigzinsumfeld vergleichsweise stabile und attraktive

Finanzierungs- und Anlagemadglichkeiten.

Quelle: SCI Verkehr - Ubersicht Schienenguterverkehrsmarkt Kontinentaleuropa
mit erweitertem Fokus fur Kesselwagen und dazugehérige Transportglter

Waéhrend friher in erster Linie die (Staats-) Bahnen in
neue GUterwagen flr den Schienenverkehr investierten,
nehmen diesen Platz heute die privaten Eigentimer ein.
Das geht aus der Marktstudie , Glterwagen: Weltweite
Marktentwicklungen” des Analysehauses SCI, die Ende
2017 veroffentlicht wurde, hervor. 2016 sei in Europa
mehr als eine Milliarde Euro in neue Waggons investiert
worden. Bis 2021 rechnen die Analysten mit einem Nach-
fragewachstum von 2,1 Prozent pro Jahr.

Hohes Alter der Waggon-Flotte erfordert Neuinves-
titionen

Das Durchschnittsalter der DB Cargo Flotte betrug in 2017
rund 29 Jahre, seitdem wurden nur sehr unwesentliche
Investitionen in Neuwagen getatigt. Das Flottenalter der
staatlichen Bahnen Frankreichs und Polens liegt sogar
noch hoher. Dieses relativ hohe Alter fuhrt laut Analysten
zu einem zwingenden Ersatzbedarf in den kommenden
Jahren. Da sich die Bahnen vordergriindig auf Investitionen
in das Streckennetz konzentrieren und um Investitionen in
den Personenverkehr kiimmern, sind private Investoren
fir die Beschaffung neuer und moderner Giterwagen fir
die Schiene wichtig. Aves ist mit einem durchschnittlichen
Flottenalter von 16 Jahren hierfir bestens aufgestellt.

Gemal politischen Vorgaben soll das Frachtvolumen auf der
Schiene vergrofiert werden, um die Strafden zu entlasten.



Transportaufkommen und Anteil privater Eisenbahnverkehrsunternehmen
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Quelle: Deutsche Bahn AG, Wettbewerbsberichte ab 2004.

Der Contaimermarkt

2018 war wieder ein sehr gutes Jahr flr ContainereigentU-
mer. Es wurden 1,65 Milliarden Tonnen und damit um 4,7
Prozent mehr Waren als 2017 in den Stahlboxen transpor-
tiert. Dementsprechend stark war das Verkehrsaufkom-
men in den Hafen. Weltweit wurden mehr als 814 Milli-
onen TEU umgeschlagen (siehe Grafik). Im Vergleich zu
2017 durfte der Containerverkehr um vier bis fnf Prozent
gestiegen sein. Diese Entwicklung bestatigt das langfristi-
ge Wachstum und die Bedeutung des Containers fir den
Welthandel. Ohne ihn lauft nichts. Durch die hohe Nach-
frage nach Transportkapazitaten waren die Containerflot-
ten der Leasinggesellschaften im vergangenen Jahr voll
ausgelastet.

Preisentwicklung fiir neue Container (in USD)

4.000-
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e— 40 FuR High Cube Standard

Stellvertretend fir die ganze Branche verdeutlichen die
Geschaftszahlen des weltweit grof3ten Containervermie-
ters die Starke des Leasingmarktes. Triton managt rund
3,7 Millionen Container mit einer Kapazitdt von rund 6,1
Millionen TEU. Die Flotte war das gesamte Jahr Uber zu
98,6 Prozent vermietet. Die Leasingeinnahmen betrugen
1,35 Milliarden Dollar und stiegen von 2017 auf 2018 um
16,1 Prozent. Abzuglich aller Kosten und Aufwendungen
erwirtschaftete Triton 363 Millionen Dollar Gewinn — ein
Plus von 71,3 Prozent!

In diesem Marktumfeld haben sich die Containerpreise
auf einem relativ hohen Niveau gehalten. Ein neuer 20 Fuf3

Entwicklung des Welt-Containerumschlags (in Mio. TEU)

2018 I 814,2*
77,2
I 728,3
A 709,0

2014 I 699,0
= 65,3
I 641,0
I 612,3

565,4

I 510,4

2006 I 453,8
I 409,5
I 3723
I 3255

2002 I 286,9
I 253,9
I 2409

Quelle: Drewry Maritime Research, Container Equipment Insight,
Quarter 4/2018, Seite 1

* Prognose
Quelle: Alphaliner, Monthly Monitor, Februar 2019

v
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Standardcontainer kostete 2018 im Durchschnitt 2.150
Dollar (siehe Grafik). Gegen Ende des Jahres fiel der Preis
auf etwa 1.900 Dollar. Das lag laut Triton an den gesunke-
nen Stahlpreisen und am intensiven Wettbewerb der Con-
tainerhersteller, die in der traditionell schwacheren Markt-
phase rund um den Jahreswechsel um Auftrage gerungen
haben. Erfreulich entwickelten sich aus Eigentiimersicht
die Preise fur gebrauchte Container und die Leasingraten.
Der Wert der alteren Container stieg um zirka 18 Prozent,
wobei die Preise auch hier im vierten Quartal ein wenig
nachgaben. Die Mieten kletterten bis zum Sommer 2018

DIE INVESTMENTMARKTE

auf durchschnittlich 0,60 Dollar pro Tag flr einen neuen
20 Fufd Standardconainer, ehe sie zum Jahreswechsel hin
auf etwa 0,50 Dollar gesunken sind. Fir das Jahr 2019
sind die Leasinggesellschaften insgesamt optimistisch.
Die Marktbeobachter sind hingegen etwas vorsichtiger.
Sie rechnen mit einem verscharften Wettbewerb, der die
Preise kurzfristig unter Druck setzen kénnte. Die bislang
veroffentlichten Geschaftsergebnisse zum ersten Quartal
2019 sind positiv: Marktfuhrer Triton meldete 92 Millionen
Dollar Gewinn, CAI International gab einen Konzernge-
winn in Héhe von knapp 19 Millionen Dollar bekannt.

Der Markt fur Wechselaufbautemn

Der rege Internethandel treibt den Logistikmarkt in neue
Hohen und fordert auch auf dem Landweg die Kurier-,
Express- und Paketdienste (KEP) heraus. Die deutsche
Branche hat nach Angaben ihres Bundesverbandes BIEK
im Jahr 2017 ihren Umsatz um flnf Prozent auf 19,4 Mil-
liarden Euro gesteigert. Analog zum Containerverkehr
verzeichnet der KEP-Markt ein langfristiges Wachstum
(siehe Grafik).

Sendungsvolumen im deutschen KEP-Markt
(2000 bis 2017, in Mio. Sendungen)

o :\c\c
Illllllllllllllll‘

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017

Quelle: KEP-Studie 2018, Bundesverband Paket- und Expresslogistik (BIEK)
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Von 2000 bis 2017 haben sich die transportierten Sendun-
gen beinahe verdoppelt. 2017 gab es 3,37 Milliarden Pa-
ket-, Kurier- und Expresssendungen. Pakete machen 84
Prozent aller Sendungen aus. Der Branchenverband BIEK
geht davon aus, dass das Sendungsvolumen bis 2022 um
5,2 Prozent pro Jahr zunimmt. Demzufolge konnten die
KEP-Dienste im Jahr 2022 mehr als 4,3 Milliarden Sen-
dungen transportieren.

Um dieses Wachstum bewaltigen und die Nachfrage
befriedigen zu kénnen, bendtigen die Spediteure hohere
Transportkapazitaten. Der Wechselkoffer (auch Wech-
selbehalter genannt) ist in Mitteleuropa ein wichtiges
Element in der Logistikkette. Allerdings wachst das Sen-
dungsvolumen nach Branchenangaben zurzeit schneller
als die Ladekapazitaten. Das fuhrt zu einer sehr hohen
Auslastung der Wechselkoffer. Marktteilnehmer spre-
chen davon, dass der Markt ,leergefegt” ist, obwohl die
Vermieter Axis Intermodal, Mobilboxx und Seaco bereits
ihre Flotten vergrofRRert haben.

Nicht ohne Grund investiert der fihrende Wechselkof-
fer-Hersteller in seine Produkte. , Aufgrund der sehr po-
sitiven Marktnachfrage wird Krone die Produktionskapazi-
tadt am Standort Herzlake deutlich hochfahren”, teilte das
Unternehmen Ende Januar mit. In den kommenden ein-
einhalb Jahren soll der Produktionsausstof3 in dem Werk
im Emsland verdoppelt werden. Im vergangenen Dezem-
ber meldete Krone flir das Geschéftsjahr 2017/2018 einen
neuen Rekordumsatz in Hohe von 2,1 Milliarden Euro.



RISIKEN

Risiken
Mit dem Wertpapier und dem Emittenten verbundene Risiken:

Der Anleger geht mit dem Erwerb der Schuldverschreibung eine mit-
telfristige schuldrechtliche Verpflichtung ein. Er sollte daher alle in Be-
tracht kommenden Risiken in seine Anlageentscheidung einbeziehen.
Nachfolgend kénnen nicht samtliche, sondern nur die wesentlichen mit
dem Wertpapier verbundenen Risiken ausgefiihrt werden.

Wertpapierbezogene Risiken

Im Falle einer Insolvenz der Emittentin kdnnte es mangels bestehender
Einlagensicherung fir die Schuldverschreibung zu einem Totalverlust fir
den Anleger kommen.

Es ist nicht zu erwarten, dass sich ein liquider Sekundarmarkt fur die
Schuldverschreibung entwickeln wird, oder dass ein solcher Markt, sofern
er entsteht, fortbestehen wird. In einem illiquiden Markt konnte es sein,
dass der Anleger die Schuldverschreibung nicht jederzeit zu angemesse-
nen Marktpreisen oder Uberhaupt nicht verauBern kann.

Die angebotenen Schuldverschreibungen gewahren den Anlegern im Rah-
men von Gesellschafterversammlungen der Emittentin keine Stimmrech-
te. Demzufolge haben die Anleger keinen Einfluss auf Entscheidungen der
Emittentin oder Entscheidungen der Gesellschafterversammlungen der
Emittentin, z.B. Uber die Kapitalstruktur oder andere die Emittentin betref-
fende Angelegenheiten.

Emittentenbezogene Risiken

Der mittels der Schuldverschreibungen finanzierte Erwerb von Logis-
tik-Equipment erfolgt nicht durch die Emittentin, sondern durch mitihr ver-
bundene Projektgesellschaften, insbesondere die BSI Logistics VII GmbH
& Co. KG, die Aves Rail Equipment IV GmbH & Co KG sowie die Aves
Special Equipment | GmbH & Co. KG. Der Einfluss der Emittentin auf diese
Projektgesellschaften oder die Aufsicht darliber ist eingeschrankt. Dies
gilt insbesondere deshalb, weil die Emittentin weder direkt noch indirekt
Anteile an diesen Gesellschaften halt. Das bedeutet, dass die Emittentin
die Geschaftspolitik der Projektgesellschaften nicht positiv im Sinne der
Anleger beeinflussen kann. Handelt die Projektgesellschaft gegen die In-
teressen der Emittentin und damit der Anleger, z.B. weil sie Zahlungen an
Dritte Zahlungen an die Emittentin vorzieht, besteht flir den Anleger die
Gefahr des Totalverlusts.

Die Emittentin ist nach den Anleihebedingungen verpflichtet, den Pro-
jektgesellschaften, die aus dem Nettoemissionserlds gewéhrten eigen-
kapitalersetzenden Darlehen verzinslich zu einem Zins von 6,75 % p.a.
oder hoher zur Verfligung zu stellen. Die Emittentin selbst Ubt bis auf die
Vergabe von eigenkapitalersetzenden Darlehen an Projektgesellschaften
keine eigene wirtschaftliche Tatigkeit aus. Die Zins- und Rickzahlung der
Emittentin an die Anleger ist daher davon abhéngig, dass die Projektgesell-
schaften in der Lage sind, die Verpflichtungen unter den an sie vergebenen
eigenkapitalersetzenden Darlehen, insbesondere die Verpflichtungen zur
Zahlung von Zinsen und zur Ruckzahlung der Darlehen, zu erfllen.

Es kann jedoch nicht gewahrleistet werden, dass die Projektgesellschaf-
ten genlgend Ertrdge erwirtschaften, um die Zins- und Rickzahlungs-
pflichten gegentliber der Emittentin zu erbringen. Gelingt dies nicht oder
fallen die Zahlungen der Projektgesellschaften aus anderen Griinden nied-
riger oder sogar ganz aus, besteht das Risiko, dass die Emittentin nicht
ausreichende Liquiditat erzielen konnte, um die Verbindlichkeiten aus den
Schuldverschreibungen zu bedienen und/oder insolvent wird. In diesem
Fall besteht fir den Anleger die Gefahr eines Totalverlustes.

Bei der Emittentin handelt es sich um eine im Dezember 2018 gegrinde-
te Gesellschaft, die Uber ihr Griindungskapital hinaus nicht Uber eigenes
Vermdégen oder Ricklagen verfligt. Sie hat ihre Geschaftstatigkeit zum
06. Mai 2019 begonnen. Zum Datum dieses WIB hat die Emittentin kein
Fremdkapital aufgenommen. Sie wird zum 20. Juli 2019 unter der ISIN
/ WKN DEOOOA2TSPCO / A2TSPC eine Inhaberschuldverschreibung in
Hohe von bis zu EUR 5.000.000,00 emittieren. Das daraus zur Verfliigung
stehende Emissionskapital wird wie das Emissionskapital dieser Anleihe
verwendet werden. Darliber hinaus wird sie durch die Ausgabe der in die-
sem Wertpapier-Informationsblatt beschriebenen Schuldverschreibungen
plangemaR Fremdkapital bei den Anlegern aufnehmen.

Ferner hat die Emittentin bisher keinen Jahresabschluss aufgestellt. Dem-
entsprechend kann kein auf dem Jahresabschluss basierender Verschul-
dungsgrad angegeben werden. Mit steigendem Verschuldungsgrad geht
grundsatzlich eine Erhéhung des Kreditrisikos fir Gléaubiger wie es z.B.
die Anleger sind, einher. Fir den Anleger bedeutet dies, dass fir seine
Investitionsentscheidung keine empirischen Daten vorliegen, die ihm Auf-
schluss Uber die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der Emittentin vermit-
teln. Der Anleger ist dadurch dem Risiko ausgesetzt, dass er die Bonitat
der Emittentin nicht einschatzen kann oder falsch einschatzt und so fur ihn
die Gefahr des Totalverlusts entsteht.

Risiken in Bezug auf die Projektgesellschaften

Die Projektgesellschaften erhalten von der Emittentin aus dem Netto-emis-
sionserlos der vorliegenden Schuldverschreibungen eigenkapitalersetzen-
de Darlehen verzinslich zu einem Zins von 6,75 % p.a. oder héher zur Fi-
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nanzierung von Logistik-Equipment. Fur die Anleger besteht die Gefahr,
dass die Projektgesellschaften aus dem Bestand und der Vermietung des
Logistik-Equipments nicht gentigend Ertrdge erwirtschaften, um die Zins-
und Ruckzahlungspflichten gegenliber der Emittentin zu erbringen. Gelingt
dies nicht oder fallen die Zahlungen der Projektgesellschaften aus anderen
Grinden niedriger oder sogar ganz aus, besteht das Risiko, dass die Emit-
tentin nicht ausreichende Liquiditat erzielen kdnnte, um die Verbindlichkei-
ten aus den Schuldverschreibungen zu bedienen und/oder insolvent wird.
In diesem Fall besteht fir den Anleger die Gefahr eines Totalverlustes.
Insbesondere steht zum Datum dieses WIB noch nicht fest, welchen ne-
ben den benannten Projektgesellschaften die Emittentin ein entsprechen-
des Darlehen gewdhrt (sog. , Blindpool”). Méglicherweise ist die jeweilige
Projektgesellschaft zum Datum dieses WIB noch gar nicht gegriindet. Der
Anleger muss sich auRerdem darauf verlassen, dass die Emittentin die
Projektgesellschaften sorgfaltig und unter Berlcksichtigung ihrer Bonitat
auswahlt. Hieraus ergeben sich die fur Blindpools spezifischen hoheren
Anlagerisiken. Es besteht das Risiko, dass die Griindung einer Projektge-
sellschaft sich verzdgert und hierdurch die Investition gar nicht oder erst
zu einem spateren Zeitpunkt moglich ist. Der Anleger hat keinen Einfluss
auf die Auswahl der Projektgesellschaften, denen die Emittentin ein Darle-
hen zur Verflgung stellt und kann sich somit im Vorfeld seiner Investition
nicht bzw. nur Uber die benannten Projektgesellschaften informieren. Der
Anleger tragt deshalb das fir Blindpools typische Risiko, dass die Verwen-
dung des Nettoemissionserldses nicht konkretisiert werden kann, da dies
zum Datum des WIB nicht feststeht. Wahlt die Emittentin die Projektge-
sellschaften nicht hinreichend sorgféltig aus, besteht das Risiko, dass die
Emittentin nicht ausreichende Liquiditat erzielen kénnte, um die Verbind-
lichkeiten aus den Schuldverschreibungen zu bedienen und/oder insolvent
wird. In diesem Fall besteht fir den Anleger die Gefahr des Totalverlusts.

Markt- und branchenbezogene Risiken

Die Projektgesellschaften sind international im Logistikbereich tatig. Die
Bereiche Schienenlogistik und Wechselaufbauten sind dabei insbeson-
dere in den DACH-Landern Deutschland, Osterreich und Schweiz, der
Bereich Seecontainer weltweit aufgestellt. Die relevanten Méarkte sind
von zahlreichen, sich gegenseitig beeinflussenden, insbesondere mak-
rodkonomischen Faktoren, wie dem Zusammenspiel aus der Entwicklung
der Volkswirtschaften, des Gltermarkts und des Geldmarkts sowie des
Arbeitsmarkts abhangig und unterliegen dementsprechend marktib-
lichen Schwankungen. Die Nachfrage nach Transportkapazitaten und
damit der Erfolg der Projektgesellschaften bei der Vermietung von Lo-
gistik-Equipment héngt insbesondere von der Entwicklung des Handels,
des Guter- und Warenverkehrs und der damit verbundenen Nachfrage
nach mietbarem Logistik-Equipment ab, auf die die Emittentin und die
Projektgesellschaften keinen Einfluss haben. Deshalb hat die Markt- und
Branchenentwicklung wesentlichen Einfluss auf die Leistungsféahigkeit
und damit den Erfolg der Projektgesellschaften. Wenn z.B. Mieter des
Logistik-Equipments ausfallen oder Mietertrage durch gednderte Nachfra-
ge am Logistikmarkt sinken besteht das Risiko, dass auf Ebene der Pro-
jektgesellschaften keine hinreichenden Einnahmen aus der Vermietung
des Logistik-Equipments erzielt werden. Dies kann dazu fiihren, dass die
Projektgesellschaft ihre Zahlungsverpflichtungen gegeniber der Emitten-
tin und die Emittentin dann ihre Zahlungsverpflichtungen gegenlber den
Anlegern nicht erfiillen kann. Fir den Anleger bedeutet dies die Gefahr des
Totalverlusts seiner Investition.

Projektbezogene Risiken in Bezug auf die Emittentin

Das Geschéaftsmodell der Emittentin sieht vor, dass die Projektgesell-
schaften die Zins- und Tilgungszahlungen an die Emittentin unter den
eigenkapitalersetzenden Darlehen aus der Vermietung des erworbenen
Logistik-Equipments erwirtschaften. Es kann jedoch nicht gewéhrleistet
werden, dass die Projektgesellschaften gentigend Ertrédge erwirtschaften,
um die Zins- und Rickzahlungspflichten gegentber der Emittentin erfil-
len zu konnen. Sollte es, weil die Projektgesellschaften selbst nicht gent-
gend Ertrédge erwirtschaften, zu Verzdgerungen bei den Zahlungen an die
Emittentin kommen oder diese unterbleiben, kdnnte dies einen negativen
Einfluss auf die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Emittentin haben
und die Fahigkeit der Emittentin beeintrachtigen, ihren Verpflichtungen
aus den Schuldverschreibungen nachzukommen.

Das Logistik-Equipment kénnte insbesondere mangels Mieterinteresse
nicht oder nur teilweise vermietet werden. Geringe Nachfrage kénnte die
Projektgesellschaften zwingen, das Equipment zu weniger vorteilhaften
Konditionen zu vermieten. Weiter besteht die Mdoglichkeit, dass Mieter
ihre vertraglichen Ver-pflichtungen nicht erfiillen und dadurch in den Pro-
jektgesellschaften reduzierte Einnahmen anfallen.

Dies kann jeweils dazu flhren, dass die Projektgesellschaft ihre Zahlungs-
verpflichtungen gegenlber der Emittentin und die Emittentin dann ihre
Zahlungsverpflichtungen gegentber den Anlegern nicht erfillen kann. Fur
den Anleger besteht daher die Gefahr des Totalverlusts seiner Investition.
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ImM wenigen Schritten zur Aves-Anleinhe

So einfach geht's: Auf unserer Online-Plattform werden Sie Schritt fur Schritt

durch den Zeichnungsprozess gefuhrt.

Gehen Sie auf die Internetseite
zeichnen.ch2-portfolioverwaltung.de

a und melden Sie sich an oder registrieren
ONLINE Sie sich mit Ihrer E-Mail-Adresse und
einem Passwort. Geben Sie danach lhre

Daten und lhr Depot ein. Bitte laden Sie alle
Unterlagen auf Ihren Computer. Lesen Sie
diese Unterlagen!

Benutzer anlegen
und Daten eingeben

g

Anleihesumme wahlen

]

Online abschlieBen

Entscheiden Sie iiber die Zeichnungs-
hohe und bestétigen Sie die Angaben zur
gesetzlich vorgeschriebenen Angemes-

senheitspriifung.

Beenden Sie die Zeichnung mit der Bestati-
gung aller erforderlichen Angaben.
Zum Abschluss werden Sie automatisch
fiir die vorgeschriebene Legitimation lhrer
Person zur Seite der Deutschen Post AG
weitergeleitet, per Video Chat oder in Ihrer
Postfiliale.

STAND: 05. AUGUST 2019

Die CH2 Logistica Portfolioverwaltung GmbH & Co. KG ist ein vertraglich gebundener Vermittler
im Sinne des § 2 Abs. 10 Kreditwesengesetz (KWG) und wird bei der Vermittlung von Finanzinstru-
menten (Wertpapieren, Vermdgens- und Kapitalanlagen etc.) ausschlieBlich im Namen, auf Rech-
nung und unter der Haftung des Finanzdienstleistungsinstituts Effecta GmbH, Florstadt, tatig.

qd Kid 4

<

Gerne kénnen Sie sich bei Fragen telefonisch an uns wenden.
Sie erreichen uns zwischen 9 und 18 Uhr von Montag bis Freitag unter +49 (40) 88 14 14 955.

Kein Zugriff durch Unbefugte
Besonders sicher durch SSL-Verschliisselung

Eigenstindige und schnelle Anderung
Ihrer Daten

Komfort: Fiir zukiinftige Zeichnungen bleiben
Ihre Daten nur bei uns gespeichert:

Beim néchsten Besuch bendtigen Sie nur lhre
E-Mail-Adresse und Passwort

Sie entscheiden die Hohe lhres Investments in
die Logistik-Anleihe —Einstiegshéhe EUR 1.000
Hohe in EUR 1.000er-Schritten

(bis maximal EUR 25.000) frei wéhlbar

Passend zu Ihrer geplanten Investition wird
Ilhnen automatisch der rechnerische Ver-
mdgenszuwachs vor Steuern angezeigt

Bei Laufzeitheginn wird die Anleihe auto-
matisch in lhr Depot gebucht— Sie miissen
dafiir nichts mehr tun

Einfache Zahlung durch Uberweisung
Umweltschonend und CO-neutral —
alles passiert digital

Komfort: Eine durchgefiihrte Legitimation
bleibt fiir zukiinftige Zeichnungen bestehen

— | =

Logistica Portfolioverwaltung

IM AUFTRAG DER AVES TRANSPORT 1 GMBH & CO. KG

HINWEISE

Die Inhalte dieses Dokumentes dienen ausschlief8lich der allgemeinen und unverbindlichen Information. Sie
stellen insbesondere kein Angebot und keine Aufforderung zur Abgabe eines Angebotes zur Zeichnung von
Kapitalanlagen dar. Ebenfalls ist mit dieser unverbindlichen Information keine Empfehlung zum Erwerb oder zur
Verdusserung von Kapitalanlagen verbunden.

Die Inhalte dieser Information wurden sorgfaltig zusammengestellt, erheben jedoch keinen Anspruch auf Voll-
standigkeit oder inhaltliche Richtigkeit. Diese Information stellt keine Finanzanalyse im Sinne des Wertpapier
Handelsgesetzes (WpHG) dar.

Eine Entscheidung tber den Erwerb einer Schuldverschreibung kann nicht auf Grundlage dieser Information, sondern
ausschlieRlich auf Grundlage der jeweiligen Anleihebedingungen und des Wertpapier-Informationsblattes mit Stand
vom 15. Juli 2019, die unter www.ch2-portfolioverwaltung.de/aves-anleihe oder bei der Emittentin Aves Transport 1
GmbH & Co. KG, GroRe Elbstralle 61, 22767 Hamburg, kostenlos erhéltlich sind, getroffen werden. Der Erwerb kann
erst nach entsprechender Uberpriifung der Angemessenheit der Kapitalanlage auf Grundlage der Kenntnisse und Er-
fahrungen, des Risikoprofils, des Anlagehorizonts und der finanziellen Situation des Anlegers erfolgen. Wir empfehlen
zusatzlich eine Beratung durch einen unabhangigen Finanz- bzw. Steuerberater. Insbesondere auch die steuerlichen
Auswirkungen der Kapitalanlage hangen in besonderem Male von der individuellen Situation des Anlegers ab.

CH2 Logistica Portfolioverwaltung GmbH & Co. KG
Willy-Brandt-Strafde 23 « 20457 Hamburg

Tel.: +49 (0)40/88 14 14 - 965

Fax: +49(0)40/88 14 14 -910

E-Mail: info@ch2-portfolioverwaltung.de
www.ch2-portfolioverwaltung.de

Effecta GmbH

Tel.: +49(0)8122 /179 449-0

E-Mail: info@effecta-gmbh.de

HRB Friedberg (Hessen) 8830
Geschéftsfihrer: Tobias Hirsch
Institutsnummer: Effecta GmbH - 133261



