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STARKE SIGNALE IM UMWELTSCHUTZ:
DIE EISENBAHN FUHRT ZUM KLIMAZIEL

POLITISCHER RUCKENWIND FUR DIE UMWELTFREUNDLICHE

MOBILITAT AUF DER SCHIENE

Die Aves One AG investiert seit 2015 in den Schienengiiterverkehr und zdhlt inzwischen zu einem der fiihrenden privaten
Giiterwagen-Bestandshaltern in Europa. Private Investoren und Vermieter gewannen im liberalisierten europdischen Eisen-

bahnmarkt in den vergangenen Jahren enorm an Bedeutung. Der Anteil, den sie am gesamten Schienengiiterverkehr haben,
wachst kontinuierlich. Das ist nicht nur ein rentables Geschift, sondern auch wegen der hervorragenden Zukunftsperspekti-
ven ein attraktives Betdtigungsumfeld. Denn Investitionen in die Schiene genieBen so viel politischen Riickenwind wie noch
nie. Nicht zuletzt deshalb ist die Aves One AG in einem duBerst dynamischen Markt tatig.

Die Reduktion von Feinstaub-, Stickoxid- und CO,-Emissio-
nen ist ein Hauptaspekt im Umweltschutz und zugleich ein
wesentlicher Wachstumstreiber fir den Schienenverkehr.
Die Bundesregierung plant eine Verdoppelung der Trans-
porte auf der Schiene bis 2030 und damit einen kraftigen
Ausbau des Schienengiterverkehrs in Deutschland. Das
Verkehrsministerium halt im gesamten Guterverkehr einen
Transportanteil der Schiene von 25 bis 30 % bis 2030 fir um-
setzbar und gibt damit ein ehrgeiziges Ziel vor.

Mit einem Anteil von rund 18 % am Treibhausgasausstol
ist der Verkehr weiterhin der drittgroBte Verursacher von
Emissionen in Deutschland. Im Jahr 2018 wurden hier allein
im Verkehrsbereich 163 Millionen Tonnen Emissionen frei-
gesetzt. Wenn es nach dem Klimaschutzplan der Bundes-
regierung geht, muss der Verkehrssektor in Deutschland in
den kommenden Jahren den Kohlenstoffdioxid (CO,)-Aus-
stofl um rund 70 Millionen Tonnen reduzieren. Dieses Vor-
haben starkt die Eisenbahn im Glterverkehr, die im Vergleich
zum LKW um sechs Mal weniger Treibhausgas-Emissionen

verursacht.!
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Treibhausgas-Emissionen im Giiterverkehr

In Gramm pro Tonnenkilometer, 2018

LKW

Binnenschiff

Glterzug

Energieverbrauch: Die Bahnen fahren am effizientesten

Nicht nur im Personenverkehr, auch im Guterverkehr schneiden die Bahnen besser ab: LKW produzieren in Deutschland fir
dieselbe Verkehrsleistung sechs Mal so viele umweltschadliche Treihausgas-Emissionen.

Quelle: https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/umwelt/treibhausgas-emissionen/

Mit politischem Engagement in die Zukunft der Bahn
investieren

Fiir den Ausbau des Schienengiiterverkehrs sind europaweit
Investitionen in Milliardenhohe notwendig. In Deutschland
wurden die Ausgaben in den vergangenen Jahren erhoht. Zu
den getroffenen MaRRnahmen zdhlen unter anderem:

Die deutsche Bundesregierung plant unter anderem im Rah-
men des , Klimaschutzprogramms 2030“ ab dem Jahr 2020 die
bereits vorgesehenen Investitionen in den Schienenverkehr zu
erhohen. Zu den im Jahr 2019 veranschlagten MaRnahmen im
Umfang von mehr als 80 Milliarden Euro?> kommen durch das
Covid-19-Konjunkturpaket weitere Unterstiitzungen ins Spiel.
Zwischen 2020 und 2030 investiert der Bund jahrlich eine Mil-
liarde Euro ,zur Starkung der Schiene”. Diese Geldmittel flie-
en ausschlieBlich in InfrastrukturmaRnahmen. Diese gliedern
sich in vier Kategorien: ,,Robustes Netz“, ,Digitale Schiene”,
,Attraktive Bahnhofe” und ,Eigenwirtschaftliche Infrastruk-
turmalRnahmen®. Diese MaRnahmen sollen wiederum der Ver-
lagerung des Guterverkehrs auf den Schienenweg bewirken.?
Ende Mai 2020 kiindigte Bundesverkehrsminister Andreas
Scheuer ,gezielte und schnell wirkende Konjunkturimpulse”in
Form von Investitionen Gber insgesamt 2,6 Milliarden Euro an.
Davon sind 800 Millionen Euro explizit fur die Forderung des
Schienengiterverkehrs vorgesehen.*

Anfang Juni 2020 einigte sich die Bundesregierung auf ein
Konjunkturpaket, in dem es heif’t: ,Eine leistungsfahige Ver-
kehrs- und Mobilitatsinfrastruktur ist Voraussetzung fir ei-
nen raschen Aufschwung und neues Wachstum in praktisch
allen Wirtschaftsbereichen.” Deshalb will die Bundesregie-
rung der Deutschen Bahn weiteres Eigenkapital in Hohe von
fanf Milliarden Euro zur Verfugung stellen. Das Kapital soll in
die Modernisierung, den Ausbau und die Elektrifizierung des
Schienennetzes und des Bahnsystems investiert werden. So
gesehen kommt die staatliche Unterstiitzung nicht nur der
Deutschen Bahn, sondern allen Eisenbahnverkehrsunterneh-
men zugute.

Der ,,Masterplan Schienengiiterverkehr” aus dem Jahr 2017
hat zum Ziel, den Marktanteil der Schiene am Guterverkehr
zu steigern und damit die Wettbewerbs- und Logistikfahig-
keit des Schienengliterverkehrs dauerhaft und nachweislich
zu verbessern.® Dabei wurden fiinf SofortmaRnahmen® fest-
gelegt:

e Reduktion der Trassenpreise fir den SGV durch

zusatzliche Bundesmittel

Ausbauvon wichtigen Glterverkehrsstrecken fir 740 Meter
lange Guterziige

Forderung von Modernisierung und Innnovation durch
Investitionen in Forschung und Entwicklung
¢ Aufbau der Digitalisierung im SGV




e Start fur das Bundesprogramm ,, Zukunft Schienen-
gluterverkehr”

Erste MaRnahmen wurden bereits in die Wege geleitet. Der
,Runde Tisch Schienengiiterverkehr” liberwacht die Einhal-
tung und den Fortschritt der Umsetzung.’

Mit der starken Ansage ,Wir wollen mehr Giterverkehr von
der StraBe auf die Schiene bringen” startete das Bundesver-
kehrsministerium im Mai 2020 das schon vor langerer Zeit
angekiindigte Forderprogramm ,Zukunft Schienengiter-
verkehr”. Damit werden Betriebserprobungen und Markt-
einfihrungen innovativer Zukunftstechnologien finanziell
unterstltzt. Bis Ende 2024 stellt die Bundesregierung jahrlich
30 Millionen Euro flir wegweisende Projekte zur Verfligung.

Europdische Lander und die Europdische Union legen eben-
falls an Tempo zu

Auch auf europdischer Ebene wird viel fir den Ausbau der
Schiene unternommen. Die Européische Union investierte im
Zeitraum 2014 bis 2020 rund 35 Milliarden Euro in die trans-
europaischen Verkehrsnetze. Der Gesamtinvestitionsbedarf
wird auf insgesamt 500 Milliarden Euro geschatzt.® Im De-
zember 2019 stellte die Europaische Kommission den , Eu-
ropean Green Deal” vor. Die EU-Kommissionsprasidentin
Ursula von der Leyen verfolgt das Ziel, dass bis 2050 in
Europa keine Netto-Treibhausgasemissionen mehr frei-
gesetzt werden. ,,Die EU wird 2050 klimaneutral”, heiRt
es dazu. Dieses ambitionierte Vorhaben resultiert einer-
seits aus einem verstarkten Umweltbewusstsein und an-
dererseits aus einer Erhohung des politischen Drucks und
der Wissenschaft.

Ein Teil der MaBnahmen, die zur Erreichung des Ziels not-
wendig sind, betrifft den privaten und 6ffentlichen Verkehr,
der ,umweltfreundlicher, kostenglinstiger und gestinder”
werden soll. Das Jahr 2021 ist das ,Europdische Jahr der

Schiene” und ein starkes Signal der EU-Kommission: Bahn-
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fahren muss in ihren Augen attraktiver werden und den
Eisenbahn-Anteil am Gesamtguterverkehr gilt es auszubau-
en, um zu den Zielen des europaischen ,Griinen Deals” zu
gelangen.’ ,Um Klimaneutralitdt zu erreichen, missen die
verkehrsbedingten Emissionen bis 2050 um 90 % gesenkt
werden”, lautet die Devise. Daher misse ein ,wesentlicher
Teil des Anteils von 75 % des Guterbinnenverkehrs, der der-
zeit auf der StraRBe abgewickelt wird, auf die Schiene und
auf Binnenwasserstrallen verlagert” werden. Dies erforde-
re MaBnahmen zur besseren Verwaltung und zur Erhéhung
der Kapazitat des Schienenverkehrs und der Binnenwasser-
stralen, die die EU-Kommission nach eigenen Angaben bis
2021 vorschlagen will.*°

In den einzelnen europdischen Landern ist die Politik auch
nicht untatig. In Frankreich sollen im Zeitraum von 2017
bis 2026 rund 27,9 Milliarden Euro fur die Erneuerung des
Bahnnetzes investiert werden.!’ In Osterreich lauft ein
Vertrag zwischen dem Verkehrsministerium und den Os-
terreichischen Bundesbahnen (OBB) zur Finanzierung der
Eisenbahninfrastruktur. In der Rahmenplanperiode 2016
bis 2021 sind Investitionen in der Héhe von rund 14,5 Mil-
liarden Euro vorgesehen.'? AuRerdem gibt es das Forder-
programm , Schienengliterverkehr 2018-2022“ in dessen
Rahmen Projekte mit nicht riickzahlbaren Zuschiissen un-
terstutzt werden.®

Die Regierung in der Schweiz verfolgt das ,Strategisches
Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur STEP”. Im ers-
ten Ausbauschritt 2025 sollen 6,4 Milliarden Franken inves-
tiert werden. Fur den zweiten Ausbauschritt bis 2035 sind
Investitionen von rund 13 Milliarden Franken vorgesehen.**
Vor allem der Schienengiterverkehr soll insbesondere von
drei MaBnahmen profitieren. Hier geht es erstens um die
Reduktion der Einschrankungen in der Hauptverkehrszeit
im Personenverkehr, zweitens um die Erhéhung der Trans-
portgeschwindigkeit und drittens um den Kapazitdtsausbau
einzelner Abschnitte. **
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Da liegt weniger CO, in der Luft: Umweltvorteile des Schie-
nenverkehrs

Kein anderes Verkehrsmittel ist so klimafreundlich und
elektromobil unterwegs wie die Bahn. Damit leistet sie
schon heute einen bedeutenden Beitrag zur geforderten
CO,-Reduktion und zur Erreichung der gesetzten Klimaziele.
Im Vergleich eines Tonnenkilometers Verkehrsleistung ver-
ursacht der LKW rund 100 Gramm CO,-AusstoR, die Bahn
hingegen nur 19 Gramm.

Im deutschen Schienengiiterverkehr werden heute bereits
92 % der Gilterverkehrsleistung mit Elektromobilitat er-

bracht—im gesamten DACH-Raum und in Frankreich fahren
insgesamt bereits mehr als 90 % der Guterziige strombe-
trieben. Im Vergleich zum Diesel-LKW ist der Schienenver-
kehr sechs Mal effizienter. Mit einer ausgedehnten Elektri-
fizierung, der Erweiterung der Netzlange von derzeit rund
60 % und neuen Konzepten wie Hybrid- oder Brennstoffzel-
lenantrieben kénnte der Diesel mittelfristig auf der Schiene
zum Auslaufmodell geraten. Die Deutsche Bahn erklarte
kirzlich, den Bahnstrom ,statt wie bisher geplant ab 2050
bereits ab 2038 zu 100 % auf Okostrom” umzustellen. Im
Fernverkehr ist die Deutsche Bahn seit 2018 zu 100 % mit
Okostrom unterwegs.!

Bahnen beim Okostrom vorneweg

Anteil erneuerbarer Energien in Prozent in Deutschland, 2017
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Mit Elektromobilitat volle Fahrt Richtung Klimaschutzziele:

verfolgende Ziel ist klar: 100 % Elektromobilitat auf der Schiene.

Quelle: https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/umwelt/elektromobilitat/

Verbrennungsmotoren und fossile Brennstoffe fiigen der Umwelt groBen Schaden zu. Jahrlich werden 160 Millionen Tonnen CO, vom
Verkehr verursacht. Die Politik arbeitet mit Nachdruck an nationalen und internationalen Klimaschutzprogrammen, um die notwen-
dige Verkehrswende zu bewerkstelligen. Aktuell werden 90 % der Verkehrsleistung im Eisenbahnverkehr elektrisch erbracht. Das zu
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Die Schiene ldsst aufhorchen: MaBnahmenplan zur Larm-
reduktion ist umgesetzt

Die zentrale Vorgabe zur Halbierung des Schienenver-
kehrslarms kann nur dann erreicht werden, wenn sowohl
die Umristung der Bestandsgliterwagen ziigig erfolgt als
auch die Errichtung des stationdren Larmschutzes im Rah-
men des Larmsanierungsprogrammes an bestehenden
Schienenwegen der Bundesbahnen weiter vorangetrieben
wird. Die bis Ende 2017 erteilten Bescheide decken bereits
die Umristung von mehr als 167.000 Glterwagen ab. Da-
mit leistet der Bund einen wesentlichen Beitrag, um eine
Larmentlastung im Schienenverkehr zu erreichen.

Auf dem Schienenweg aus der Covid-19-Pandemie: Die
Krise ist eine Chance

Die Covid-19-Pandemie hat weltweit zu Stillstdnden in der
Wirtschaft, im offentlichen und privaten Leben gefiihrt.
Die Regierungen haben die im Marz 2020 ergriffenen Lock-
down-MaRnahmen ab Mai 2020 schrittweise aufgehoben
bzw. teilweise zuriickgenommen. Obwohl es noch Be-
schrankungen gibt, konnen die Wirtschaft und die Verwal-
tung wieder hochfahren. Die EU-Kommission will einen 750
Milliarden Euro groRen Wiederaufbaufonds auf den Weg

bringen, mit dem die Rezession aktiv bekampft wird. AuBer-
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dem fordert die Regierung der EU ein Budget fur die Jahre
2021 bis 2027 in Hohe von 1,1 Billionen Euro. Die EU-Kom-
mission hat angekiindigt, die europaischen Konjunkturpro-

gramme mit dem , European Green Deal” zu verknipfen,
da der Klimaschutz trotz der Covid-19-Pandemie weiterhin

eine gewichtige Rolle spielt.

Der Lockdown hat eindrucksvoll gezeigt, wie wichtig der
Schienengiiterverkehr fir den wirtschaftlichen Kreislauf
ist. Es werden Giter zur Grundversorgung und des tagli-
chen Bedarfs — wie etwa Medikamente, Schutzausriistung
und Lebensmittel —aber auch Rohstoffe und Halbfertigstof-
fe fur die produzierende Industrie transportiert. Zwischen
Italien und Deutschland machen die Gutertransporte jahr-
lich 60 Millionen Tonnen aus. Wahrend des Shutdowns er-
langte der wochentliche ,Pasta-Express” Berliihmtheit, der
fir Nudelnachschub in den Supermarktregalen sorgt. Um
eine grolRe Menge an Glitern zu bewegen, braucht es im
Schienenverkehr maximal zwei Personen fir 40 LKW-Sat-
telauflieger. Ein Umschlagterminal, das taglich 20 Zugpaare
abfertigt, setzt insgesamt 60 Bahnmitarbeiter ein. Im Stra-
Benverkehr brauchte man fir dieselbe Transportkapazitat
800 LKW-Fahrer.Y’

Im Vergleich zu anderen Segmenten konnte der Einzelwa-
genverkehr mit seinen individuellen Lésungen und schnel-
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len Verbindungen gerade in den vergangenen Monaten
punkten. Es ist das erklarte Ziel der Politik, mit einem
umfangreichen MaBnahmen- und Investitionspaket eine
Verlagerung des Guterverkehrs von der StraRe auf die kli-
maschonende Schiene zu erwirken. Die Bundesregierung
erwartet mit der Starkung und dem Ausbau des Einzelwa-
genverkehrs das ErschlieBen neuer Branchen. Die Forde-
rung des Einzelwagenverkehrs erfolgt einerseits durch die
bereits 2018 beschlossene Halbierung der Trassenpreise
(das sind 350 Millionen Euro pro Jahr) und andererseits
durch eine Investition von ,,40 Millionen Euro pro Jahr im
Entwurf des Ergdnzungshaushalts der Bundesregierung
zum Klimapaket.” 8
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Perspektiven und Ausblick

Das Umweltbundesamt rechnet in einer aktuellen Studie
damit, dass die Guterverkehrsleistung von 2010 bis 2050
um fast 61 % und damit auf 975 Milliarden Tonnenkilome-
ter zunehmen wird. Im Unterschied zu den Gutachtern des
Verkehrsministeriums geht das Umweltbundesamt dabei
vor allem im Guterverkehr von einer Verkehrsverlagerung
von der StraBe auf die Schiene aus. Deshalb kdnnte der
Marktanteil des Schienengtiterverkehrs von heute rund 18 %
auf 23 % im Jahr 2030 und 31 % im Jahr 2050 steigen.*’

Im Schienenglterverkehr steckt groRes Potenzial, das sich
einerseits aus verbesserter Ressourcennutzung bzw. aus
deren Ausbau und andererseits im Bereich der Internatio-
nalisierung des Geschéftsbereiches ergibt. Der transnatio-




nale Verkehr sowie das Auslandsgeschaft sind fir Eisenbah-
nunternehmen im DACH-Raum?® und in Frankreich wichtige
Stellschrauben fir die Zukunft. An einigen Grenziibergéan-
gen ist die Schiene im Vergleich zum LKW bereits stark ver-
treten.?! Allerdings gibt es eine Reihe von Ubergingen, bei
denen die Schiene noch deutlich hinter dem LKW-Verkehr
zurilickbleibt.??

Um die Potenziale ausschopfen zu kdnnen, missen Kapa-
zitatsengpdsse beseitigt und die Infrastruktur ausgebaut
werden. Dabei wirken sich die MaRBnahmen fir den Per-
sonenverkehr auch positiv auf den Guterverkehr aus. Ex-
perten fordern, dass die Schiene flachendeckend fit fir
die neuen 740 Meter langen Glterziige gemacht wird,
und aullerdem den Ausbau der GroRknoten und Engpass-
korridore.?? Damit die Schiene am Gesamtglterverkehr in

Quellenangaben
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Deutschland im Jahr 2035 einen Anteil von 35 % erreichen
kann, muss es laut der Studie ,,Mehr Gliter auf der Schiene”
eine ,,Priorisierung von MalBnahmen” und einen ,,Mix von
groBen und kleinen MaBnahmen” geben. Die Gutachter der
Beratungsgesellschaft KCW haben 118 EinzelmaRBnahmen
empfohlen, flir deren Umsetzung Investitionen in Hohe von
7,26 Milliarden Euro notwendig sind. Dabei seien MalRnah-
men im Wert von 3,18 Milliarden Euro bereits im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) vorgesehen. Demzufolge miss-
ten zusatzlich 4,1 Milliarden Euro investiert werden, wobei
notwendige Ausgaben fiir den politisch ebenfalls gewollten
Larmschutz hierin nicht enthalten sind. Die KCW-Gutach-
ter betonen jedoch auch, dass zur Steigerung des Schie-
nenglterverkehrs im grenziiberschreitenden Verkehr
auch in den Nachbarlandern entsprechende Initiativen
notwendig seien.
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20 DACH-Raum: Region Deutschland, Osterreich und Schweiz.
21 Beispiele dafiir sind Basel (160 Guterziige) und Passau (120 Giterziige).

KCW GmbH (Berlin): Guter auf die Schiene. Netzentwicklung fiir den Schienenguterverkehr, 06.05.2019, S.29, unter: https://www.netzwerk-bahnen.de/assets/files

news/2019/2019_05_06_bericht_klima_plus_programm_fuer_mehr_gueter_auf_der_schiene.pdf.
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Weiterhin:

. Allianz pro Schiene, Umwelt/Daten und Fakten: https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/umwelt/treibhausgas-emissionen/

. Deutsche Bahn konzentriert sich voll und ganz auf eine starke Schiene: https://www.deutschebahn.com/de/presse/pressestart_zentrales_uebersicht/Deutsche-Bahn-

konzentriert-sich-voll-und-ganz-auf-eine-starke-Schiene-4196884



Innovationskraft voraus:
Investitionsabsichten zum
Ausbau und zur Modernisierung
sowie zur Digitalisierung des
Schienenguterverkehrs.

Von der Stral3e auf die Schiene:
Verlagerung der Verkehrsleistung
zugunsten des Schienenglterver-
kehrs, um die strapazierte StrafRe

vom LKW-Verkehr zu entlasten.

Nachhaltige Weiterentwick-
lung: Weitere Starkung der
E-Mobilitat im energieeffi-
zienten Schienenguterver-
kehr durch den hohen Ein-
satz erneuerbarer Energien.

Grines Licht fur Klimaschutz:
Bekenntnis der Politik zum Um-
weltschutz, Umsetzung der
Klimaschutzziele bedeutet
Reduktion von Emissionen (CO,,
Feinstaub, Stickstoff) und Larm.

STAND: 07. JUNI 2020

IMPRESSUM/DISCLAIMER:
Diese Vero6ffentlichung ist eine Unternehmensinformation der Aves One AG.
Redaktion: Aves One AG, Grol3e ElbstraBe 61, 22767 Hamburg.

Auch in Zukunft auf die Bahn zahlen: Die
Europaische Kommission hat zur weiteren
Starkung des umweltvertraglichen, sicheren
Verkehrstragers im Rahmen des ,,European
Green Deal” das Jahr 2021 zum ,,Europai-
schen Jahr der Schiene” ernannt.

Ausbau der Schienen-
wege: Infrastruktur-
ausbau zur Kapazi-
tatsbeschaffung und
grol3es Potenzial zur
Verbesserung der Res-
sourcennutzung.

Weitere Publikationen und die Unternehmensprasentation der Aves One AG sind auf der Internetseite

www.avesone.com abrufbar.

Diese Veroffentlichung dient ausschlieBlich Informationszwecken. Die Unternehmensinformation ist
nicht geeignet, als Grundlage einer konkreten Anlageentscheidung zu dienen. Durch die Uberlassung
der Unternehmensinformation wird weder eine vertragliche Bindung noch eine sonstige Haftung ge-
genuber dem Empfanger oder Dritten begriindet. Bei der Erstellung dieser Unternehmensinformation
ist die gréBtmaogliche Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtimer und Aus-
lassungen vorbehalten. Bei Prozentangaben und Zahlen in dieser Unternehmensinformation kénnen

Rundungsdifferenzen auftreten.

Die Eisenbahn gewinnt an Gro-
RBe: Konstantes Wachstum bei
weiterem vorhandenen Wachs-
tumspotenzial - zum Beispiel
beim Einzelwagenverkehr und
im Kombinierten Verkehr.

Technische Verjungungs-
kur: Die konsequente Ver-
folgung von Klimaschutz-
zielen braucht auch eine
moderne, energieeffiziente
Fahrzeugtechnik bzw. eine
junge Fahrzeugflotte, um
einen uberalterten Guter-
wagenbestand abzuldsen.

Wirtschaftsmotor lauft
auf Schiene: Internationale
Dynamik und Steigerung
des Wettbewerbs durch
Offnung des européischen
Eisenbahnmarktes und
durch stark wachsende
Transporte von und nach
China (,Neue Seiden-
straRe”).
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